
Perspective de la  coulée ver te

L a stratégie construc tive du projet  s ’ inscr it  d ’abord dans la  culture bâtie québécoise,  à  travers le  choix 

d ’une toiture en tôle dite «  à  la  canadienne » et  l ’ut i l isation du bois  comme matér iau pr incipal .  Ces 

é léments ,  profondément ancrés dans les tradit ions locales ,  sont réinterprétés ic i  dans une approche 

contemporaine.  L a préfabrication constitue le pr incipe struc turant du projet ,  permet tant une 

optimisation des charges et  une rational isation de la  mise en œuvre.  L a struc ture en bois  massi f,  conçue 

avec des sec tions var iables ,  s ’organise selon une trame or thogonale qui  s impli f ie  les assemblages tout 

en of f rant une cer taine l iber té formelle,  permet tant d ’accompagner les courbes de la  toiture. 	  

 

À l ’ intér ieur,  cet te logique se poursuit  par une organisation claire des é léments de 

cloisonnement et  une présence l imitée de colonnes por teuses ,  favorisant la  f lexibi l i té 

des aménagements .  Les colonnes sont habil lées de panneaux de bois  préfabriqués, 

contr ibuant à l ’unité matér ie l le du projet  et  à  la  valor isation du savoir- faire construc ti f. 	  

 

Le long du parcours de contournement des trains de marchandises ,  une struc ture en béton est 

pr iv i légiée af in d ’assurer une résistance accrue face aux contraintes spécif iques du transpor t 

ferroviaire.  Toutefois ,  p lusieurs parois  sont conçues comme des é léments démontables ,  permet tant 

d ’anticiper une transformation future vers un usage entièrement dédié au transpor t  de passagers et 

l ’ajout éventuel  de nouveaux quais .

Quar tier Gare

Concepts

Noyaux fonctionnels Lumière Rue Soumande

Accès à la  gare en 
f aç a d e

Chemin de fer

Accès au x auto b us 
voy ag eur s

Parc d e la  gare

Rue de la  gare

Schémas fonctionnels

Déplacements Autoroute Laurentienne

« Mon pays,  ce n’est  pas un pays,  c ’est  l ’hiver.  »  — Gilles Vigneault , 

Le choix de la  neige comme inspiration du projet  s’impose comme un geste 

fondateur.  Le projet  s’ancre dans les paysages enneigés du Québec,  et  plus 

par ticulièrement dans les congères façonnées par le  vent,  réinterprétées 

ici  à  travers l ’architecture.  La gare prend la forme d’un volume sculptural 

f luide,  dont la  morphologie traduit  les dynamiques de déplacement 

tout en af f irmant une identité nordique for te et  reconnaissable. 	 

 

Sa volumétrie,  à  la  fois  expressive et  l isible,  en fait  un point de 

repère majeur dans le paysage urbain,  visible à grande distance et 

structurant l ’ image du quar tier.  La neige,  le  vent et  la  lumière sont 

perçus comme des éléments générateurs de forme architecturale. 	  

À l ’échelle de l ’usager,  l ’architecture est  conçue comme une séquence 

d’expériences.  Les parcours sont guidés par la  forme,  la  lumière et 

le  positionnement des fonctions,  permettant une compréhension 

intuitive des espaces et  une déambulation f luide et  continue.  Le 

grand hall ,  baigné de lumière naturelle et  marqué par la  présence 

du bois,  devient un lieu central  où se croisent f lux et  usages. 	  

 

Ainsi,  la  gare dépasse sa fonction utilitaire pour devenir  un lieu habité,  l isible et 

accessible,  par ticipant à la  création d’un nouveau cœur urbain structurant. 	

Le projet  de la  nouvelle gare de Québec pour le TGV se 

révèle comme bien plus qu’une simple infrastruc ture 

de transpor t .  I l  constitue une oppor tunité stratégique 

de transformation urbaine,  v isant à reconnec ter 

des f ragments de v i l le  aujourd ’hui  dissociés et  à 

redonner une cohérence à un terr i toire marqué par 

les grandes infrastruc tures automobiles . 	  

 

Cet te démarche propose la  reconversion d ’espaces dédiés 

à l ’automobile en un quar tier  dense et  habité,  combinant 

fonc tions résidentiel les ,  ac tiv ités économiques et  espaces 

publics .  En s ’appuyant sur des pôles événementiels  et 

économiques existants et  à  venir,  le  projet  contr ibue 

à renforcer son rôle de pôle régional  s truc turant . 	  

 

El le  s ’appuie notamment sur la  transformation de 

l ’autoroute L aurentienne,  au sud de la  rue Soumande,  en 

boulevard urbain mieux intégré au t issu environnant .

Plan du secteur

Nouveau quar t ier
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Plan RDC avec contexte

Plan 1e étage
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Autoroute Laurentienne

1 :  Quai  ferroviaire

5 :  Arrêt  d ’autobus

Perspective du grand hal l

R eprés ent at ion de la  conne x ion 
réal is é e p ar la  s t ruc ture 
pr incip ale en b ois .

1 :  Enveloppe de tole en losange et  revêtement 
intérieur de panneau de bois

2 :  Structure principale en bois  massif

3 :  Murs r ideaux,  cloisons sèches,  escaliers, 
ascenseurs et  structure secondaire en béton

4 :  Dalles de plancher et  murs de 
fondation

Perspective aér ienne

Perspectives d’un touriste arrivant en train

Panneau pré f abr iqué comp os é de 
morceau x de 2 × 3 .

Panneau de to i t  de 3 × 3 m pré f abr iqué af in 
d ’assurer un m ei l leur contrô le de la  for m e du 
to i t  e t  de diminuer la  comp le x i té sur le  chant ier.

E sp acem ent dans les 
p anneau x p our diss imuler 
la  m é c anique à l ’ar r ière .

Sys tè m e d e lumi è re d iss imul é dans l e s o l 
p o ur  m e t tre e n v a l e ur l es p aro is  d e b o is .

Sys tèm e de grandes p outres en b ois  d ’ ingénier ie , 
esp acé es de 3 m, qui  ép ous ent la  vo lum é tr ie du b ât i .
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Programme intér ieur :

  

	 1 Grand hal l  d ’entré e 

	 2 Gare d ’autobus voyageur s 

	 3  Espace al imentaire et  de rep os 

	 4 Adminis trat ion 

	 5 Espace d ’e xp osit ion 

	 6 Magasins diver s 

	 7  Entrep os age 

	 8 Quai  d ’embarquement ferroviaire 

	 9  Sal le mé canique 

	 10 Passere l le ver s le  quai  ferroviaire 

 

Aménagements ex tér ieurs

	 A Stat ion de transp or t  en commun urbain 

	 B D ébarcadère automobile 

	 C Place de la  gare 

	 D Espace publ ic  d ’arrêt

	 E Stat ionnement souterrain

Nouveau Bât ie
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  * Éc la i r ag e dr amatiqu e

2 :  Passerelle au- dessus du chemin de fer

4 :  Espace alimentation

3 :  Passerelle au- dessus de Soumande
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Gare du Pays
Gare TGV multimodale à l’image de Québec 
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