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L'échelle de la gare
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AXO nom et rre te Cto ni q ue La stratégie constructive du projet s’inscrit d’abord dans la culture batie québécoise, a travers le choix

d’une toiture en tole dite « a la canadienne » et |'utilisation du bois comme matériau principal. Ces

1 - Enveloppe de tole en Iosange ot revétement éléments, profondément ancrés dans les traditions locales, sont réinterprétés ici dans une approche

intérieur de panneau de bois contemporaine. La préfabrication constitue le principe structurant du projet, permettant une

optimisation des chargesetunerationalisation de la mise en ceuvre. La structure en bois massif, concue
avec des sections variables, s'organise selon une trame orthogonale qui simplifie les assemblages tout

en offrant une certaine liberté formelle, permettant d’accompagner les courbes de la toiture.

A l'intérieur, cette logique se poursuit par une organisation claire des éléments de
| cloisonnement et une présence limitée de colonnes porteuses, favorisant la flexibilité
| des aménagements. Les colonnes sont habillées de panneaux de bois préfabriqués,

contribuant a l'unité matérielle du projet et a la valorisation du savoir-faire constructif.

| Le long du parcours de contournement des trains de marchandises, une structure en béton est
| privilégiée afin d’assurer une résistance accrue face aux contraintes spécifiques du transport
| ferroviaire. Toutefois, plusieurs parois sont congues comme des éléments démontables, permettant
| d’anticiper une transformation future vers un usage entiérement dédié au transport de passagers et

2 : Structure principale en bois massif | I'ajout éventuel de nouveaux quais.
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toit et de diminuer la complexité sur le chantier.
Programme intérieur: |

1 Grand hall d’entrée |
2 Gare d'autobus voyageurs

3 Espace alimentaire et de repos |

4 Administration |

5 Espace d’exposition
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8 Quai d’'embarquement ferroviaire |
9 Salle mécanique

10 Passerelle vers le quai ferroviaire |

Aménagements extérieurs

~_ Panneau préfabriqué composé de
morceaux de 2 x 3.
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L'expérience de la gare

« Mon pays, ce n'est pas un pays, c'est I’hiver. » — Gilles Vigneault, Perspective du grand hall Perspectives d’un touriste arrivant en train

Le choix de la neige comme inspiration du projet s'impose comme un geste 1 - Quai ferroviaire

fondateur. Le projet s'ancre dans les paysages enneigés du Québec, et plus
particulierement dans les congeéres faconnées par le vent, réinterprétées

%

ici a travers l'architecture. La gare prend la forme d’'un volume sculptural

fluide, dont la morphologie traduit les dynamiques de déplacement

tout en affirmant une identité nordique forte et reconnaissable.

Sa volumétrie, a la fois expressive et lisible, en fait un point de
repere majeur dans le paysage urbain, visible a grande distance et
structurant l'image du quartier. La neige, le vent et la lumiére sont
percus comme des éléments générateurs de forme architecturale.

2 : Passerelle au-dessus du chemin de fer *
A l'échelle de l'usager, l'architecture est concue comme une séquence //
E |

d'expériences. Les parcours sont guidés par la forme, la lumiére et A=

le positionnement des fonctions, permettant une compréhension

intuitive des espaces et une déambulation fluide et continue. Le

grand hall, baigné de Ilumiéere naturelle et marqué par la présence
du bois, devient un lieu central ou se croisent flux et usages.

Ainsi, la gare dépasse safonction utilitaire pour devenir un lieu habité, lisible et

accessible, participant a la création d'un nouveau cceur urbain structurant.
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5 : Arrét d’autobus *

*Eclairage dramatique



